Ernohtes Konfliktpotenzial ?

Bekannte und neue Argumente

e gegen die Bahnparallele Trasse K7743
neu,

e gegen die Sudumfahrung Markdorf.

von Walter Zacke, 17.04.2013



Verkehrsbelastungen fur Kluften in der Zwischenstufe,
werden Uber viele Jahrzehnte so bleiben!
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Die sogenannte Ortsumfahrunqg K7743 neu Ist keine
Entlastungs- , sonder eindeutiq eine
Mehrbelastungsstralde!




Der geringe Entlastungseffekt auf ca. 10.000 KFZ/Tag
auf unserer Ortsdurchfahrt ist nicht zurechtfertigen
durch:

@ Zerschneidung von ganz Kluftern

@ Zentrale Ost-West-Verbindung gebundelt durch unsere
Ortschaft

@ zusatzliche 20. 000 Fahrzeuge pro Tag
@ Schwerlastverkehr auch nachts

@ Verlarmung von Wohngebieten in Lipbach, Kluftern und
Efrizweiler

@ bis zu 1/3 Wertverlust bei Wohn- und Grundeigentum
@ Abriss eines Wohnhauses

@ erhohte Schadstoffbelastung fur alle Kluftinger

@ Zerstorung unserer Naherholungsbiete



Die ,Verkehrsbegleitende MalRhahmen“ (MWZ)

fuhrten zu spurbaren Entlastung im Ortskern!
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Mehr Sicherheit fUr schwachere
Verkehrsteilnehmer!




Verbesserter Verkehrsfluss
= geringe Schadstoffbelastung!




Erfasste Verkehrsmengen 2012
liegen
unter den Proanosezahlen !

Verkehrsmencen

mn der Ortsmitte im Vergleich
(Auvswertungen v. Bernd Caesar 2012)

Leichte Verkehrsabnahme seit 2004!
Vereinbarungen mit MTU werden eingehalten —

werkseigener Schwerlastverkehr (MWZ) wird uber
die B31 abgewickelt.




Tempo 30km/h =
Larmreduktion!

Geschwindigkeitsitberschreitungen

in der Ortsmitte 1m Vergleich
(Auswertungen v. Bernd Caesar 2012)

Vm(mittel) # Markd. 40km/h
Vm(mittel) # S.Eck 32km/h

Eine Tempo-Reduktion von 50 auf 30 km/h
bewirkt in der Praxis in Ortschaften
rd. 2 -3 dB(A) Pegelminderung!




Dank Tempo 30 haben wir schon heute eine Entlastung
der Ortsdurchfahrt in einem Mal3e erreicht, die eine
Bahnparallele Trasse mit all ihren verbundenen
Nachteilen nie erreicht hatte !
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Laut Siedlungsstrukturellem Leitbild der Stadt
Friedrichshafen

(Méarz 2004) soll in Kluftern schwerpunktmalliqg
attraktive Wohnraumentwicklung stattfinden!




Neuer Wohnraum ,Im Winkel*!

Baugebiet im Winkel 30 neue Wohneinheiten
- hohe Wohnqualitat erhalten !
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Neuer Wohnraum in Efrizweller /
neue Firmen in der Bahnhofstral3e

Gewerbegebiet/Betriebsleiterwo

10 neue Wohneinheiten / Schloss hn-
- hohe Wohnqualitat schitzen! ungen — Attraktivitat bewahren!

|
|‘ || Tieads
<) “-,\1' i
‘EL’ -
‘ Tl 1T .
~ ~
; T Il
| L
|




Die Bahnparallele Trasse wurde massiv die Neubaugebiete
bedrohen
und unsere Ortsentwicklung in ein noch engeres Korsett




Studumfahrung Markdorf und die Bahnparallele
Trasse.
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Der PF 7.5 = ein gigantisch Uberzogenes Verkehrskonzept!




Die Konflikte bel den Straldenplanungen haben

sich
durch die positiven Entwicklungen in Kluftern
und den
neuen Rahmbeg en eindeutig verscharft!
@ Tempo 30 km/h mit den verkehr Ie enden Mal3hahme n der Ortsmitte
zeigen heute schon eine bessere Entlastungwwkung als die K7743neu.
@ Die Chancen tber den Larmaktionsplan gilt es auch fir Lipbach/Efriz. zu nitzen.
@ Die attraktive Wohnqualitat der Neubaugebiete muss er  halten werden.
@ Die (IjEntWickIung von Kluftern darf nicht in ein noch enge res Korsett geschnirt
werden.
@ Unser herausragender ,Ortsrundweg Kluftern“ muss gesch utzt werden.
@ Eine Realisierung des Bodensee S-Bahn Konzepts mit zwei  gleisigem
Ausbau darf nicht gefahrdet werden.
@ Nachhaltig finanzierbare Verkehrskonzepte, wie Ausbau v~ or Neubau, missen

bevorzugt werden.






